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Abstract 



In accordance with Fig. 3, a locking device for the selection lever (1) of an 
automatic gear locks the selection lever (1) in the neutral positions P and N 
by positive engagement of a locking member (19), fixed to the selection 
lever, in recesses (4, 5) of a pivotable pawl (3). An actuating force (FB) acting 
on the selection lever (1) in the locked condition is Introduced Into steep 
flanks (22, 23) bounding the recesses (4, 5), at a point (E) of contact, via 
curved contact faces (20, 21) of the locking member (19). A small supporting 
force (FV) resulting from this imposes a slight load on two rollers (6, 9) which 
support the pawl (3), making it easy for one roller (9) to be displaced by 
means of a solenoid actuator (14) into a position (S1) in which it releases the 
pawl (3) and unlocks the selection lever (1) despite the action of the actuating 

force (FB). 
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0 Verrlegelungseinrlchtung fur einen Wahlhebel eines automatlschen Kraftfahrzeuggetriebes. 



® Eine Verriegelungseinrichtung fOr den WShlhe- 
bel (1) eines automatischen Getrlebes verriegelt ge- 
ma0 Fig. 3 den Wahlhebel (1) in den Neutralstellun- 
gen P und N durch formschlussiges Eingreifen eines 
wahlhebelfesten Verriegelungsgliedes (19) in Vertie- 
fungen (4, 5) einer drehbaren Klinke (3). Eine im 
verriegelten Zustand am Wahlhebel (1) angreifenden 
Betatigungskraft (FB) wird uber gekrummte Kontakt- 
flachen (20, 21) des Verriegelungsgliedes (19) in 



einem BerUhrpunkt (E) in steile, die Vertiefungen (4, 
5) begrenzende Flanken (22, 23) eingelettet. Eine 
daraus resuttierende, geringe StQtzkraft (FV) belastet 
zwei die Klinke (3) stutzende Rollen (6, 9) gering, so 
da/3 mit einenn Hubmagnet (14) eine Rolle (9) trotz 
wirkender Betatigungskraft (FB) leicht in eine die 
Klinke (3) freigebende. den Wahlhebel (1) entriegeln- 
de Stellung (S1 ) verschoben werden kann. 
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Die Erfindung betrifft eine Verriegelungseinrich- 
tuhg gemai3 dem Oberbegriff des Patentanspru- 
ches 1. Bei derartlgen Fahrzeugen ist nach dem 
Aniassen des Motors der Wahlhebel aus einer 
Neutralstellung (P (Parken) bzw. N) in eine Fahr- 
stellung zu bewegen, um das Fahrzeug anfahren 
zu konnen. Zu einem unbeabsichtigten Anfahren 
des Fahrzeuges kann es kommen, wenn der Wahl- 
hebel bei laufendem Motor aus der Neutralstellung 
versehentlich in eine Fahrstellung bewegt wird. 
Ebenso kann es zu einer ungewollt heftigen Be- 
schleunigung komnnen, wenn der Wahlhebel in der 
Warm lauf phase des Motors bei erhohter Leerlauf- 
drehzahl in eine Fahrstellung gebracht wird. 
Um seiche Nachteile zu vermeiden, ist es aus der 
DE 39 11 570 C1 bekannt, eine Verriegelungsein- 
richtung fur den Wahlhebel eines automatischen 
Kraftfahrzeuggetriebes vorzusehen, bei der ein am 
WMhIhebel angeordnetes Verriegelungsglied in kor- 
respondierende Vertiefungen einer verstellbaren 
Klinke formschlussig bei nicht betatigter Bremse 
eingreift. so daB der Wahlhebel in den Neutralstel- 
lungen (P (Parken) bzw. N) verriegelt ist. 
Das Verstellen der Klinke erfolgt durch ein Betati- 
gungselement. welches in einer Ausfuhrung als 
Hubmagnet an einen von einer logischen Schaltung 
gesteuerten Stromkreis angeschlossen ist. Die 
Schaltung verarbeitet mittels mehrerer Sensoren 
bzw. Schalter Informationen uber z.B. Fahrge- 
schwindigkeit, ZGndschlusselstellung und Brem- 
spedalbetatigung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemaiSe Verriegelungseinrichtung zu 
schaffen, die auch bei unsachgemafi grofien Betati- 
gungskraften am verriegelten Wahlhebel ein siche- 
res Entriegein ermoglicht. 

Die Losung der Aufgabe gelingt mit den Merk- 
malen des Patentanspruches 1. Weitere, die Erfin- 
dung vorteilhaft ausgestaltende Merkmale sind in 
den Unteranspruchen genannt. 

Die erflndungsgemaiSe Verriegelungseinrich- 
tung ermoglicht ein sicheres Entriegein auch bei 
grofien Betatigungskraften am verriegelten Wahlhe- 
bel, In dem das an dem Wahlhebel angeordnete, 
mit Kontaktflachen versehene Verriegelungsglied in 
einem Beruhrpunkt mit steil verlaufenden. die Ver- 
tiefungen in der Klinke begrenzenden Flanken zur 
Aniage kommt. Ober diesen Beruhrpunkt wird die 
am WShlhebel angreifende Betatigungskraft In die 
Klinke eingeleitet. An den steilen Flanken zerfallt 
die eingeleitete Kraft In eine in RIchtung des Dreh- 
punktes der Klinke weisende nahezu horlzontale 
Komponente und In eine abwarts gerlchtete, als 
nahezu vertikale Stutzkraft wirkende Komponente. 
Die steilen Flanken bewirken dabel, da^ diese 
Stutzkraft eine geringe Grd0e aufweist, die von der 
horlzontalen Komponente deutllch Obertroffen wird. 
Die Stutzkraft kann dadurch nur mit gerlngen Kraf- 



ten auf die die Klinke In der verriegelhden Position 
haltenden Bauteile wirken, die infolgedessen mit 
geringen Kraften von der Klinke entfernbar sind. 
wodurch diese den Wahlhebel entriegelnd autor 

5 Eingriff mit dem Verriegelungsglied kommt. 

In vorteilhafter Ausgestaltung gewShrteisten 
konvex gekrummte Kontaktflachen gemeinsam mit 
geradlinig verlaufenden Flanken einen einzigen. in 
seiner Lage genau bestimmbaren Beruhrpunkt. 

10 Die steilflankige Auslegung bewirkt, dai3 die hori- 
zontale Komponente relativ groB ausfallt und mit 
einem geringen Abstand an der Drehachse der 
Klinke vorbei weist. Infolgedessen fallt die GroBe 
der Stutzkraft gering aus. 

15 Die die Klinke in der verriegelnden Position 

haltenden Bauteile sind als Rollen ausgebildet, wo- 
bei eine Rolle als ortsfest in dem Gehause gelager- 
tes Stutzglied wirkt und eine zweite, als Sperrglied 
wirkende Rolle mittels eInes Betatigungselementes 

20 von einer ersten in eine zweite Stellung bewegt 
wird. In der zweiten Stellung wird die jeweilige 
Vertiefung der Klinke von dem z.B. als Hubmagnet 
ausgebildeten Betatigungselement durch . das 
Sperrglied in den Wahlhebel sperrenden Eingriff 

25 mit dem Verriegelungsglied gebracht. In dieser 
Stellung wird die Stutzkraft unter Zwischenschal- 
tung des Sperrgliedes auf dem Stutzglied abge- 
stutzt. Aufgrund der geringen GroBe dieser Stutz- 
kraft kann das Sperrglied mit kleinen Kraften in die 

30 zweite Stellung verschoben werden. Dieses wird 
unterstutzt durch die Ausbildung von 
Verriegelungs- und Stutzglied als reibungsarme 
Rollen. 

Die Erfindung wird beispielhaft anhand von Fi- 
ds guren eriautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine erste Ausfuhrung ei- 
ner Verriegelungseinrichtung mit ei- 
nem Wahlhebel in einer Fahrstellung, 
40 Fig. 2 schematisch eine Verriegelungsein- 
richtung gemaC der ersten Ausfuhrung 
mit einem verriegelten Wahlhebel in 
einer Neutralstellung. 
Fig. 3 vergroBert einen Ausschnitt von Fig. 
45 2, 

Fig. 4 schematisch und perspektivisch eine 

zweite Ausfuhrung der Erfindung und 
Fig. 5 schematisch eine Ansicht in Richtung 
des Pfeiles X gema/3 Fig. 4. 
50 Ein Wahlhebel 1 fur ein automatisches Getrie- 

be ist in einem GehSuse 2 um eine Achse A-A 
schwenkbar gehalten. Der WMhIhebel 1 kann In 
Neutralstellungen P bzw. N sowie in mindestens 
eine Fahrstufe D verschwenkt werden. Die Fahrt- 
55 richtung ist durch einen Pfeil F dargestellt. 

An dem GehSuse 2 ist eine um eine Drehachse B- 
B drehbare Klinke 3 angeordnet, die im wesentli- 
chen bogenformig ausgebildet ist und auf ihrer 
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Oberseite den Neutralstellungen P bzw. N zugeord- 
nete Vertiefungen 4 bzw. 5 aufweist. Desweiteren 
ist an dem Gehause 2 etn als Rolle 6 ausgebilde- 
tes Stutzglled angeordnet, welches reibungsarm 
auf einer Achse 7 gelagert ist. Mittels eines auf der 
Achse 7 gelagerten Hebels 8 wird ein als. Rolle 9 
ausgebildetes Sperrglied in standtgem Kontakt mit 
der Rolle 6 gehalten. 

In einer ersten Ausfuhrung Ist auf einer die 
Rolle 9 lagernden Achse 10 zusatzlich ein Pleuel 
11 drehbar gelagert. Dieses ist endseilig Ober ein 
Kugelgelenk 12 mit einem Stempel 13 eines als 
Hubmagnet 14 ausgebildeten, am Gehause 2 ge- 
haltenen Betatigungselementes verbunden. 
GemaB einer zweiten Ausfuhrung besteht der He- 
bel 8 aus zwei jeweils nahezu einen rechten Winkel 
aufwelsenden Winkelhebein 15, zwischen denen 
die Rollen 6 bzw. 9 angeordnet sind. Zwischen 
abgewinkelten Armen 16 ist eine starre Achse 17 
angeordnet, an der das fur diese Ausfuhrung nur in 
Fig. 5 gezeigte Pleuel 1 1 drehbar gelagert ist. Das 
Pleuel 11 ist hierbei zweifach gekrdpft und durch- 
dringt eine Offnung 18 des Gehauses 2. urn das 
Kugelgelenk 12 mit der Achse 17 zu verbinden. In 
Fig. 4 sind zur Verdeutllchung das Pleuel 1 1 sowie 
der Wahlhebel 1 nicht dargestellt 
In beiden AusfQhrungen ist an dem Wahlhebel 1 
ein den Vertiefungen 4, 5 zugeordnetes Verriege- 
lungsglied 19 befestigt, welches konvex gekrummt 
verlaufende Kontaktflachen 20, 21 aufweist. Die 
Vertiefungen 4 bzw. 5 weisen als Begrenzungen 
steil verlaufende. geradlinige Flanken 22, 23 auf. 

Der Hubmagnet 14 wird von einer Logikschal- 
tung 24 gesteuert, welche Informationen von einem 
ein drehzahl- und ein fahrgeschwindigkeitsabhangi- 
ges Signal abgebenden Sensor 25, von einem die 
Stellung des ZGndschlUssels erfassenden Sensor 
26, von einem die Bremspedalbetatigung erfassen- 
den Schalter 27, von einem den im Getriebe des 
Kraftfahrzeuges eingelegten Gang erfassenden 
Sensor 28 und von einem die Stellung des Wahl- 
hebels erkennenden Sensor 29 verwertet. Die Lo- 
gikschaitung 24 ist mittels elektrischer Leitungen 
30 mit dem Hubmagnet 14 verbunden. 

Im Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges befindet 
sich der Wahlhebel 1 unverriegelt in Fahrstellung D 
und die Rolle 9 wird in einer ersten Stellung SI 
von dem durch die Logikschaltung 24 nicht be- 
stromten Hubmagneten 14 gehalten. Die Klinke 3 
liegt in einer abgesenkten Stellung mit einer Ram- 
pe 31 auf der Rolle 9 auf, kann aber auch. wie nur 
in der zweiten AusfUhrung gezeigt. durch eine sich 
am Gehsiuse 2 abstUtzende Druckfeder 32 Rassel- 
gerausche vermeident in Anlage mit dem Verriege- 
lungsglied 19 gehalten werden. 

Wird das Fahrzeug angehalten und der Wahl- 
hebel 1 in eine Neutralstellung verschwenkt und 
das Bremspedal nicht betatigt, so bef5rdert der 



bestromte Hubmagnet 14 mittels StempeL13 und 
Pleuel 1 1 die Rolle 9 in eine zweite, den Wahlhe- 
bel 1 verriegelnde Stellung 82, Dabei druckt.in der 
ersten Ausfuhrung die Rolle 9 uber die Rampe 31 

5 die Klinke 3 in eine angehobene Stellung. in der 
das Verriegelungsglied 19 in Eingriff mit der Vertie- 
fung 5 steht. Die Stellung S2 ist dabei durch einen 
an der Klinke 3 angeformten Anschlag 33 definiert. 
In der zweiten Ausfuhrung verharrt die Klinke 3 wie 

10 zuvor beschrieben in der angehobenen Stellung. 

Bei einem anschlieBenden Versuch, eine Fahr- 
stufe einzulegen, kann durch unsachgema/3es Be- 
dienen des Wahlhebels 1 eine groBe Betatigungs- 
kraft FB am Wahlhebel 1 wirken. Dazu kann es z.B. 

75 kommen, wenn die das Fahrzeug bedienende Per- 
son in Unkenntnis der Verriegelungseinrichtung 
versucht, eine Neutralstellung zu verlassen, ohne 
zuvor das Bremspedal zu betatigen, wie aus der 
gattungsbildenden DE 39 1 1 570 CI bekannt. 

20 Gema/3 Fig. 3 steht infolge der Betatigungskraft FB 
die gekrummte Kontaktflache 20 in genau einem 
Beruhi'punkt E in Anlage mit der Flanke 22. Dieser 
BerUhrpunkt E ist Ausgangspunkt der uber das 
Verriegelungsglied 19 in die Klinke 3 eingeleiteten 

25 Kraft. Aufgrund der unter einem Flankenwinkel W 
angeordneten, steilen Flanke 22 zerfallt diese Kraft 
in eine horizontale Komponente FH und eine als 
Stutzkraft wirkende vertikale Komponente FV. Die- 
se Komponente FV stutzt sich uber die Rolle 9 auf 

30 der als StUtzglied wirkenden Rolle 6 ab. 

Diese KompxDnente FV wird uber eine an der 
Klinke 3 ausgebildete Anlageflache 34 in die Rolle 
9 eingeleitet, die sich auf der Rolle 6 abstutzt. 
Diese Anlageflache 34 ist geringfugig in Richtung 

35 des Anschlages 33 geneigt angeordnet. so daB die 
von ihr in die Rolle 9 eingeleitete Kraftkomponente 
FV' mit einem geringen Abstand an dem Mlttel- 
punkt M der Rolle 9 vorbei weist. 

Alle Krafte in Fig. 3 sind rein qualitativ darge- 

40 stent und gelten fOr beide AusfOhrungen der Erfin- 
dung. 

Der Flankenwinkel W bestimmt die Richtung 
der Komponente FH und ist so gewahlt, 6ali diese 
Komponente FH mit einem geringen, als kurzer 

45 Hebel wirkenden Abstand H um die Drehachse B-B 
der Klinke 3 wirkt. Eine solche Auslegung gewahr- 
. leistet, dai5 die Betatigungskraft FB im wesentli- 
chen In diese Achse B-B eingeleitet wird und infol- 
ge dessen die Stutzkraft FV gering ausfallt. Dieses 

50 hat zur Folge. dafi die Rolle 9 mit geringen KrSften 
aus der Stellung S2 in die Stellung 81 verschoben 
werden kann. 

Eine dementsprechende Auslegung des Hubma- 
gneten 1 4 gestattet das Entriegein des Wahlhebels 
55 1 durch das Betatigen des Bremspedals auch bei 
gleichzeitig wirkenden. hohen Betatigungskraften 
FB. 

Die zuvor beschriebenen Krafteverhaltnisse lie- 
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gen in entsprechender Form vor, wenn in der ver- 
riegelten P- Oder N-Stellung in die zu der in Fig. 3 
gezeigten entgegengesetzten Riclitung am Wahl- 
hebel 1 gezogen wird. Die Kontaktflache 21 kommt 
dann mit den Flanken 23 in einem Beruhrpunkt E 
in Aniage. 

Das gleiche gilt fur die zweite Ausfuhrung ge- 
mafi Fig. 5. bei der dann die Kontaktflache 20 in 
Aniage mit der Flanke 22 gelangt. 

Der Beruhrpunkt E kann in Abwandlung der 
zuvor beschriebenen Ausfuhrungen auch zwischen 
geradlinig verlaufenden Kontaktflachen (20, 21 ) und 
konvexen Flachen (22, 23) liegen. 

PatentansprUche 

Verriegelungseinrichtung fur einen Wahlhebel 
eines automatischen Kraftfahrzeuggetriebes.bei 
der ein am Wahlhebel angeordnetes Verriege- 
lungsglied formschlussig in korrespondierende 
Vertiefungen einer verstellbaren Klinke bei 
nicht bet3tigter Bremse eingreift. so da/3 der 
Wahlhebel in den Neutralstellungen (P bzw. N) 
verriegelt ist, dadurch gekennzeichnet. dai3 
die Klinke (3) steil verlaufende, die Vertiefun- 
gen (4, 5) begrenzende Flanken (22. 23) auf- 
weist, an denen das Verrlegelungsglied (19) 
bei verriegeltem Wahlhebel (1) und einer an 
diesem angreifenden Betatigungskraft (FB) mit 
Kontaktflachen (20, 21) in einem Beruhrung- 
punkt (E) eine nahezu horizontals und eine 
nahezu vertikale Kraftkomponente (FH und FV) 
bestimmend zur Aniage kommt. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die durch die Betatigungs- 
kraft (FB) uber den Beruhrpunkt (E) in die 
Klinke (3) eingeleitete Kraftkomponente (FH) 
mit einem geringen Abstand (H) von einer 
Drehachse (B-B) der Klinke (3) angeordnet ver- 
lauft. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Beruhrpunkt (E) zwi- 
schen konvex gekrummt ausgebildeten Kon- 
taktflachen (20, 21) und geradlinig verlaufen- 
den Flanken (22, 23) angeordnet ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich bei verriegeltem 
WShlhebel (1) die Klinke (3) unter Zwischen- 
schaltung eines in eine erste und eine zweite 
Stellung (Si und S2) bewegllchen Sperrgliedes 
(Rolle 9) auf einem ortsfest in einem Gehause 
(2) gelagerten StUtzglied (Roile 6) abstutzt. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sperrglied (Rolle 9) 



von einem Betatigungselement (Hubmagnet 
14) von der zweiten (S2) in die erste Stellung 
(SI) bewegbar angeordnet ist. wobei in der 
Stellung (SI) das Verriegelungsglied (19) aufler 
is Eingriff mit den Flanken (22, 23) steht. 

6. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klinke (3) bogenformig 
gestaltet ist und auf einer den Vertiefungen (4, 

10 5) gegenuberliegenden Unterseite einen An- 

schlag (33) fur das Sperrglied (Rolle 9) auf- 
weist. 

7. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
76 kennzeichnet, daB das Sperrglied (Rolle 9) in 

der den Wahlhebel (1) verriegelnden zweiten 
Stellung (S2) mit dem Anschlag (33) in Aniage 
steht. 

20 8- Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klinke (3) eine Anlage- 
flache (34) fur die Rolle (9) aufweist, die ge- 
ringfugig in Richtung des Anschlages (33) ge- 
neigt ist. 
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